BUNDESR£PUBLIE DEUTSCHLAND 



BEUTSCHES 




PATENTAMT 



AUSLEGES CHRIFT 

1206739 



laLCL: 



Nuxmn^ 
Aktenzeidxen: 
Amneldetag: 
Anslegetag: 



Deutsche KL: 63 c-^ 



1206739 
K 42742 11/63 c 
26. Januar 1961 
9. Dezember 1965 



^ Keilpaar zum Fuhren und Halten von 

ist ein an Tiir imd Tiip. Kraftf ahizeugturen in der SchlieBsteUung 

ranmen von Kraftfahizeugen angeordnetes Keilpaar . 
zum Fuhren und Halten der TOr in der SchlieBstel- 
lung mit beiderseitiger Keilanlage. Damit wird ein 
Klappem der Tiir in geschlossen^ Zustand veihiitet 5 Anmelden 

und das TiirschloB entlastet. Kldckner-Homboldt-Deutz Aktiengesellsdiaft, 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine ge^gnete Ein- Koln 
richtong zum Ein- bzw. Nachstellen der gegenseitigen 

Lage der Keile zu schaff en. Zur Losung dieser Auf- ~^ ~~ 
gabe hat man schon vorgeschlagen, den einen der lo Als Erfinder braannt: 

beiden Keile mehrteilig auszubilden, so dafi je ein Kad Bohle, Heniingen 

an der Ober- und Unterseite des Gegenkeils anlie- — 

gendes Keilstiick unabhangig voneinander an einem ^ 

Grundkorper in der Senkrechten einstellbar ist Die 2 

mehrteilige Ausbildung ist aufwendig und fiihrt an- 15 Keil ist es an sich bekannt, zwei Befestigungsschrau- 

gesichts der beschrankten Platzverhaltnisse zu kleinen^ ben innerhalb des Keilstiickes voizusden. 

Abmessungen der KeHe, die den Beanspruchungen In der Zeidmung ist em AusfCihrungsbeispiel des 

msbesondere beim Zuschlagen der Tur nicht ent- eifindungsgemafien Keilpaares wiedeigegeben. 

sP^^f^-. Abb. 1 und 2 zeigen dai einen Kefl in Vorder- 

Nach einem anderen bekannten Voischlag soil dn ao und Seitenansidit mit teilweisem I^gsschnitt; in 

Pufferglied aus einem elastiscben Weikstoff mit zy- A b b. 3 und 4 ist der andere Keil in entsprechen- 

.Iindrischer AuBenform auf einer Buchse drehbar ge- den Ansichten vpiedergegeben; 

lagert sein, die mittels einer Schraube sov^rohl in der A b b. 5 steUt das Keilpaar im Zusammenhang mit 

Waagerechten als auch in der Senkrechten am Tiir- der Tur dar. 

rahmen einstellbar befestigt ist Der Gegenanschlag as Der Tiirkeil 1 nach A b b. 1 und 2, der vorzugs- 

1st von emer entsprediend geformten Ausnehmung weise am Tiirfliigel befestigt wird, bat zwei keilfor- ^ 

der Tur gebildet, wobei der Grund der Ausnehmung mige Ausnehmungen 2 und 3 mit den inneren Keil- O 

beim SchheBen der Tiir unmittelbar den Sdilag gegen flachenpaaren 4 und S, oben und unten ist je ein O 

den zylindrisdien Puffer auffangt Die Ausnehmung Langloch 6 und 7 mit seiner langsten Erstreckung in y n 

bietet keine geeigneten Keilflachen zur Fuhrung der 30 senkrediter Riditimg fur die Befestigungsschraubm j 

Tiir in der Senkrechten, und die einzige Befestigimgs- vorgesehen. 

schraube fur das elastische Pufferglied durfte den Der Turkeil 8 nach A b b. 3 und 4, der voxzugs- 

Schlagen auf die Dauer nicht standhalten. weise innerhalb des Tiirrahmens an der Seite des 

Nac^ der Erfindung sind beide Turkeile einteilig Schlosses anzubringen ist, hat die beiden Keilvor- 

ausgebildet und ist der eine Turkeil in waagerechter 35 spriinge 9, 10. Innerhalb der Umrisse dieser Vor- ^ 

und der andere Tiirkeil m senkrediter Richtung an spriinge sind die waagerechten Lan^ocher 11 und 12 ^ 

der Tiir bzw. am Rahmen einstellbar befestigt Damit fiir die Befestigungsschrauben vorgesehen. Pas Keil- . 

smd die wichtigsten Forderungen erfiillt: Die emteilige stflck hat in an sidi bekannter Weise emen Oberzug 

Ausbildung ennoglicht eine kraftige Ausfiihiung der 13 aus dnem elastischen Werkstoff, der bdm Auf- yR 

Keile in den durch die Raumverhaltnisse begrenzten 40 treten von Schwingungen Gerausche absorbiert \M 

Abmessungen. Die Einstellbarkeit der Keilanlage ist A b b. 5 lafit das Keilpaar in ehiem waagerediten ^ 

gewahrleistet, wobei die Einstellung m der senkrech- Teilsdmitt duich Tib: und Rahmen erkennen. Nadi 

ten Riditung die bdderseitige Anlage der Keile her- Losen der je zwd Befestigungssdirauben 14 und 15 

stdlt und die Einstellung in der waagerechten Rich- laBt sich der Keil 1 in senkrechter Richtung und 

tung dafiir sorgt, daB die AuBenflache der Tiir mit 45 der Keil 8 in waagerechter Richtung verschieben, so 

der des Turrahmens biindig liegt daB eine beiderseitige Anla^ zwischen den Keil- 

In Weiterbildung der Erfindung enthalt das mit flachen in der SchlieBsteUung der Tiir einstellbar ist 
auBeren Keilflachen versehene Keilstuck die Lang- 

lodier zur Aufnahme der Befestigungsschrauben. Patentanspruche: 

Man erhalt damit eine gute Raum- und Werkstoff- 50 1- An Tiir und Tiirrahmen von Kraftfahizeu- 

ausnutzimg bei gunstigem Angriff der Befestigungs- gen angeordnetes Keilpaar zum Fiihrm und Hal- 

schrauben. Fur einen einfadxen, nicht einstellbaren ten der Tur m der SchlieBsteUung mit bdder- 
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seitiger Keflanlage und Einrichtnng zum Ein- 
bzw. Nachstellen der gegenseitigen Lage in den 
Haitptnclitangcn, dadurch gekennzeich- 
n e t , daB beide Tiirkeile (1 und 8) einteilig aus- 
gebildet sind und daB der eine Tilrkeil(8) in 5 
waagerediter und der andere Turkea(l) Jn 
senkrechter Richtimg an der Tur bzw. am Rah- 
men einstellbar besfestigt ist 

2. Keilpaar nach Ansprach 1 mit Langlochem 
fur die Befestigungsschrauben, dadurch gekenn- lo 



zeicbnet, dafi das mit aufierm KeilflScben ver- 
sehrae Keflstiick (8) die Langlodher (U bzw. 12) 
innerhalb der Kdle (9 bzw. 10) enflialt 
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